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"Wer Stra3en saht wird Stau ernten" - wer immer diesen Ausspruch getan hat,
wird kaum daran gedacht haben, wie treffend er damit die Situation frei leben-
der Wildtiere umschrieben hat, die nicht mehr weiter kbnnen, wenn sie auf Ver-
kehrswege stol3en.

. GroRere Saugetiere in der Planungspraxis

In der Planungspraxis spielen gro3ere Saugetiere, noch dazu die gerne als
Jagdwild "diskriminierten”, oft immer noch eine nachrangige Rolle, sofern es
sich nicht um Arten mit Gefahrdungsstatus handelt, wie etwa Wildkatze oder
Fischotter. Dabei sind gerade unter den Wildsaugern - und allein die sollen hier
betrachtet werden - solche, mit denen sich Forderungen nach Arten- und Bio-
topschutz auf tberregionaler bis bundesweiter Ebene so gut begriinden lassen
wie mit keinen anderen Arten sonst, und zwar vor allem aus folgenden Grin-
den:

weil sie in allen Lebensraumen vorkommen,

grol3e Aktionsraume haben,

manche zu weiten Wanderungen neigen

oder es sich um Arten handelt, die sich von Reliktvorkommen allmahlich wieder
auszubreiten beginnen.

Grolere Wildsauger kdnnen deshalb von der Zerschneidung der Landschaft
besonders betroffen sein. Noch dazu sind unter ihnen einige ausgepragte
Sympathietrager, mit denen sich Anliegen des Naturschutzes ebenso wie die
Begriindung fur teure Tierquerungshilfen gut transportieren lassen.

. Problemaufriss

Verkehrswege haben vielfaltige Auswirkungen auf Natur und Landschaft (siehe
dazu Bottcher in diesem Heft). Der Verkehrswegebau stellt damit einen erhebli-
chen und vor allem nachhaltigen Eingriff in Natur und Landschaft gemafR § 19
Bundesnaturschutzgesetz dar. Fir groRere wildlebende Saugetiere sind vor al-
lem folgende zwei Auswirkungen von Stralenneu- und -ausbauten bedeu-
tungsvoll:



a) Mortalitat durch Kollisionen mit Fahrzeugen bei der Querung von Ver-
kehrstragern

Uberfahrene Wildtiere machen die Probleme, die StraRen fir Natur und Land-
schaft mit sich bringen, am direktesten erlebbar. Bislang besonders gut doku-
mentiert sind Wildunfalle. So werden in Deutschland jahrlich etwa 180.000 Re-
he, 13.700 Wildschweine und 2.200 Stlick Rotwild Gberfahren (DJV 2005; in
Baden-Wdrttemberg ca. 5.500, 315, 29; ELLIGER 2004 ). Besonders schwerwie-
gend sind solche, ja schon einzelne Verluste bei Arten, die nur in geringen Be-
standszahlen vorkommen, wie etwa Wildkatze oder Otter. Mit 68% und 75% ist
bei ihnen der Stralenverkehr die Todesursache Nr.1 (MOHLICH & KLAUS 2003,
REUTHER 2002).

Hohe Verluste einer Art durch Kollisionen mit Fahrzeugen kdnnen zu einer bar-
rieregleichen Wirkung von Stralden fuhren, wenn dadurch Querungen einer
Trasse weitgehend zum Erliegen kommen, wofir es ausreichend Belege gibt
(TRoCME 2003). Wie dieser Zusammenhang geartet ist, zeigt Abb.1. Mogli-
cherweise sind an einer abnehmenden Querungsrate von Stralden durch Wild-
tiere aber auch Ausleseprozesse beteiligt - vorsichtige Individuen leben langer -
soweit sie nicht bereits die Dezimierung einer Population signalisiert (z.B.
CLARKE et al. 1998).

Abb.1 Mit steigender Verkehrsdichte nehmen die erfolgreichen Querungen ei-
ner Strale durch Wildtiere immer mehr ab und die Verkehrsverluste entspre-
chend zu. In der Summe wéchst dadurch die Barrierewirkung auch von Stral3en
ohne Wildschutzzaun

b) Einschrankung der freien Beweglichkeit durch die physische und
psychische Barrierewirkung von Verkehrstragern

Unter bestimmten Bedingungen kann aber auch schon der Stral3enkdrper
selbst eine weitgehend unuberwindbare Barriere darstellen, auch wenn das bei
grélkeren Saugetieren nicht so ausgepragt ist wie bei Kleinsaugern oder Wirbel-
losen (OXLEY et al. 1974, MULLER-STIER & HERMANN 1997). So werden Stra-
Renneubauten von manchen Saugetierarten als Territoriumsgrenzen ange-
nommen, weil sie Querungen vermeiden (CAMBY & MAIZERET 1985, HERRMANN
et al. 1997, HERRMANN 2005). Auch die Dispersalmdoglichkeiten kdnnen durch
zunehmende Barrierendichte eingeschrankt werden, wie MURI (1999) an Rehen
nachgewiesen hat. Fur die grélReren, nicht kletterfahigen Wildsauger werden
Verkehrstrager in der Regel jedoch erst durch Wildschutzzaune zu unuber-
windbaren Barrieren. Viele Wildtiere meiden Stralen ferner zweifellos aufgrund
psychischer Reize, etwa den von Verkehrstragern ausgehenden Schallemissi-
onen (CLEVENGER & WALTHO 2005; GEORGiII et al. 2006, in Vorb.), auch wenn
dartber noch nicht allzu viel bekannt ist.

Welche Folgen diese Probleme fiir Dynamik und Fortbestand der Populationen
betroffener Arten haben, hangt sehr von der jeweiligen Spezies, ihrer Mobilitat,
ihren Raumansprichen und ihrem Verhalten gegenuber Strale und Verkehr

ab. Die Beurteilung wird auch dadurch erschwert, dass sich Auswirkungen erst
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mit erheblicher Zeitverzégerung - wenigstens zwei Generationen - bemerkbar
machen (CLEVENGER et al. 2002). Das gilt auch flr genetische Folgen, fir die
es immer mehr Nachweise gibt (GERLACH & MusoLF 2000; HINDENLANG et al., in
Vorb.; HERzOG, mdl. Mitt.). Es gibt aber keinen Zweifel mehr daran, dass die
Fragmentierung der Landschaft den ungehinderten Individuenaustausch zwi-
schen Populationen behindert (Abb.2). Und dieser gilt heute als eine der
Grundvoraussetzungen fur eine dauerhafte Existenz von Tierarten (Metapopu-
lationskonzept; siehe z.B HANSKI 1999).

Abb.2 Fragmentierung einer Metapopulation durch Verkehrswege am Beispiel
des Dachses. Der langfristig notwendige Austausch zwischen lokalen Teilpopu-
lationen auf regional-liberregionaler Ebene geht durch die Stral3e teilweise ver-
loren (nach APELDOORN 1997)

. Notwendigkeit von Durchlassigkeit an Verkehrswegen

Diesen Individuenaustausch zwischen Populationen langfristig sichern zu mus-
sen, ist andererseits auch einer der wesentlichsten Grinde fir die Forderung
nach einer ausreichenden Durchlassigkeit des Stralennetzes. Das gilt flir den
Verbund von Populationen auf lokaler Ebene ebenso wie auf regional-
Uberregionaler, bundes- oder sogar europaweiter. Aulerdem kdnnen sich Arten
wie Wolf, Luchs, Wildkatze oder Fischotter nur wieder Ausbreiten, wenn sie
daran nicht durch Barrieren oder hohe Verluste im Stral3enverkehr gehindert
werden. Sie alle und ebenso Rothirsch oder Wildschwein, mit ihrer Neigung zu
spontanen Wanderungen uber dutzende von Kilometern, leisten daruber hinaus
einen wichtigen Beitrag zur weitrdumigen Migration auch vieler Pflanzen- und
kleinerer Tierarten, indem sie diese als "Vektoren" durch die Landschaft trans-
portieren ("bewegliche Korridore", BUGLA & POSCHLOD, im Druck; HEINKEN et al.
2005).

Die Sicherung einer ausreichenden Durchlassigkeit der Landschaft ganz allge-
mein und des uberortlichen Verkehrsnetzes im Besonderen ist deshalb vor al-
lem in Situationen gefordert, in denen ein Verkehrstrager als Bauwerk oder
aufgrund der hohen Verkehrsbelastung folgende Auswirkungen hat:

v Behinderung groBraumiger Austauschprozesse (Neu- und Wiederbe
v’ Zerschneidung von Metapopulationen bzw. Isolation von (Teil-)Populatic
v’ Zerschneidung raumlich isolierter Einzelvorkommen von Tierarten

Das gilt insbesondere dann, wenn sich solche Entwicklungen im Rickgang von
Arten manifestieren. Beispiele daflir gibt es aus England und den Nie-
derlanden, wo die enger werdende Maschenweite des Strallennetzes gravie-
rende Einbrtiche von Dachspopulationen zur Folge hatte (CLARKE et al. 1998,
BEKKER & CANTERS 1997). Ebenso negativ wirkt sich die strallenbedingte Frag-
mentierung der Landschaft auf Hasenbestande aus (PFISTER 1995, zit. in
PFISTER et al. 2002). Generell sind zwar Auswirkungen auf alle Arten in ange-
messener Weise zu kompensieren; gleichwohl wird ein Schwerpunkt immer auf
Arten der folgenden, weil besonders wertbestimmenden Kategorien, liegen:



v Indikatorarten fiir groRraumige Lebensraumvernetzung
v FFH-Arten der Anhénge Il und IV
v Arten der Roten Listen Deutschlands und der Bundesldnder

v Arten, fur die Deutschland oder eines seiner Bundeslander besond
Schutzverantwortung hat

Aus all dem ergibt sich vordringlicher Bedarf an ausreichender Durchlassigkeit
des Stralkennetzes vor allem dort, wo sich in der Landschaft Lebensraumkorri-
dore abzeichnen - sei es auf lokal-regionaler oder bundesweiter Ebene -, da sie
die essentiellen Verbundflachen und -strukturen flr die raum-zeitliche Nutzung
des Landschaftsgefliges durch Arten darstellen (Abb. 3). Dazu hat im Ubrigen
bereits 1993 die Ministerkonferenz fur Raumordnung eine bemerkenswerte
Entschlielung formuliert: "Bei héher belasteten Verkehrswegen sollte zur Ver-
minderung ihrer Barrierewirkung eine kreuzungsfreie Verbindung der dkologi-
schen Verbundsysteme in einer den spezifischen dkologischen Notwendigkei-
ten entsprechenden Breite gefordert werden" (GMBI 1993). Im neuen § 3 des
Bundesnaturschutzgesetzes (BNatSchG) haben die besonderen Anforderun-
gen dafur (Biotopverbund) mittlerweile auch eine rechtliche Grundlage erhalten.
In Zusammenhang mit StralRenneu- oder -ausbauten sind deshalb Zerschnei-
dungen bzw. Barrierewirkungen wirksam zu verhindern oder wieder aufzuhe-
ben, z.B. durch Tierquerungshilfen. Daruber hinaus kdnnen Tierquerungshilfen
auch dort bessere Durchlassigkeit von Verkehrstragern schaffen, wo das tber
die Linienflhrung nicht moglich ist.

Abb.3 Lebensraumkorridore als ein Netz aus band- oder trittsteinartigen Land-
Schaftsstrukturen und zusétzlichen - auch technischen - Verbundelementen,
wie z.B. Viadukten lber Téler und FlieBgewésser oder Griinbriicken (aus RECK
et al. 2004)

In etlichen europaischen Landern haben die durch den Verkehrswegebau be-
dingten Zerschneidungsprobleme in den letzten Jahren zur Entwicklung lan-
desweiter koharenter Verbundplanungen geflhrt. Vorreiter waren die Nieder-
lande mit ihrem "Ontsnipperingsprogram" (Entschneidungsprogramm), im
Rahmen dessen bis 2010 neunzig Prozent der Konfliktpunkte zwischen den
Hauptverkehrsadern und dem nationalen 6kologischen Netzwerk entscharft
werden sollen (CANTERS & CUPERUS 1997). Uber ein differenziertes Netz von
Wildtierkorridoren verfugt auch die Schweiz (SGW 2001 und PFISTER in diesem
Heft), in groben Ziigen ebenso Osterreich (VOLK et al. 1999). Sie fokussieren
aber alle primar auf waldgebundene und Uberwiegend grof3e Wildarten. In
Deutschland haben jungst Bundesamt fur Naturschutz (BfN) und Deutscher
Jagdschutzverband (DJV) eine Initiativskizze fur ein bundesweit koharentes
Lebensraumkorridorekonzept vorgelegt (RECK et al. 2004). Es skizziert priorita-
re Verbundachsen nicht nur fur Arten der Walder und Halboffenlandschaften
(zu denen sehr viele Wildsaugerarten gehdren), sondern auch fur Arten von
Feucht-, Trocken- und Kustenlebensraumen und berucksichtigt keineswegs nur
grolRere Saugetiere, sondern auch andere Artengruppen bis hin zu Wirbellosen
(Abb.4).

Abb.4 Karte zur Initiativskizze "Lebensraumkorridore fiir Mensch und Natur"”
(RECK et al. 2004) - Ausschnitt Baden-Wiirttemberg, dunkelgriin: Korridore
liberwiegend fiir Arten der Wélder und Halboffenlandschaften, gelb: Korridore
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berwiegend fiir Arten der Wélder und Halboffenlandschaften, gelb: Korridore
liberwiegend der Arten von Trockenlandschaften, blau: Korridore liberwiegend
ftir Arten der Niederungen und Flusstéler mit Feucht- und Trockenlebensréu-
men, Pfeile: liberregional bedeutsame Verbundachsen der Wald- und Wiesen-
landschaften; tiirkisgriine Punkte: Standorte von fliinfzehn Griin- bzw. Land-
schaftsbriicken und Griinbriicken vergleichbaren Tunneln (Vgl. GEORGII et al.
2006, in Vorb.)

4. Machbarkeit von Durchlassigkeit an Verkehrwegen

Vor diesem Hintergrund wachst Planern und ausflihrenden Baubehérden die
enorme Verantwortung zu, den Erhalt bis dato noch unzerschnittener grof3er
Landschaftsraume bzw. eine ausreichende Passierbarkeit barriereartiger Ver-
kehrstrager fur Wildtiere durch geeignete technische und bauliche MalRnahmen
zu sichern und damit einer weiteren Fragmentierung der Landschaft in immer
kleinere Lebensraumkammern vorzubeugen.

Neben dem Konzept der Unzerschnittenen verkehrsarmen Rdume in Deutsch-
land (BfN 1999) bietet die Initiativskizze Lebensraumkorridore fiir Mensch und
Natur daflr eine erste Orientierung, auf die bei Planungen fir einen sinnvollen
Raumbezug von MalRnahmen, zuriickgegriffen werden kann. Denn die gréfte
Herausforderung fir den Planer ist nach wie vor die Ermittlung der richtigen
Ortlichkeiten, an denen es besonderer MaRnahmen fiir ausreichende Durchlés-
sigkeit eines Verkehrstragers bedarf. Die Initiativskizze ist aber auch eine wich-
tige Grundlage, um die im Zuge von einzelnen Verkehrsprojekten zwangslaufig
eher sektoralen Ansatze in Richtung eines integrierten Korridorgesamtkonzepts
zu lenken.

Deshalb sollte jede Planung mit einer entsprechend gro3raumigen Land-
schaftsanalyse beginnen. Eine klare und einfache Entscheidungskaskade,
koénnte beispielsweise wie folgt aussehen:

Prognose zu erwartender Beeintrachtigungen

v Sind Lebensraumkorridore betroffen?

v Sind Metapopulationsbeziehungen betroffen?

v Sind isolierte Vorkommen von Tierarten betroffen?
Entscheidungskriterien

v' Welche Arten sind betroffen?
v' Haben die Arten Ausweichmaoglichkeiten oder
v muss die Trasse mittels Querungshilfen durchlassig gemac

v' Kann durch eine verdnderte Linienfiihrung eine bessere Ve
Querungshilfen erreicht werden?

Entschneidungsha&nahmen

v' Welche Art von Querungshilfen ist geeignet?
v Welche GréoRenordnung miissen diese haben?
v Wie miissen sie gestaltet sein?
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Zur Beantwortung dieser Fragen steht heute ein bewahrter Methodenpool und
ein ganzes Repertoire von Planungsansatzen und Losungen zur Verfligung.

Unverzichtbar, aber immer noch nicht gute und generelle fachliche Praxis, ist
dabei die Nutzung von Fernerkundungsdaten, die in Verbindung mit Geogra-
phischen Informationssystemen und den guten Kenntnissen Uber die Lebens-
raumanspruche der Wildsauger eine meist sehr zuverlassige Aussage uber
Verbundstrukturen und Wildtierkorridore erlaubt. Abb. 5 zeigt das am Beispiel
einer Durchlassigkeitsstudie zum bevorstehenden sechsstreifigen Ausbau der
BAB A8 auf der Schwabischen Alb (GEORGII 2002). Dort ergab die Analyse ei-
nen Lebensraumkorridor in einem rund 28 km langen Trassenabschnitt, der
Uber keinerlei fur groRere Saugetiere geeignete Querungsmaglichkeiten verfugt
- und dass bei einem Verkehrsaufkommen von bis zu 81.300 KFZ/Tag sowie
parallelem Verlauf der neuen ICE-Trasse Stuttgart-Ulm. Diese Verbundachse
weist auch das erst spater erarbeitete Netz bundesweiter Lebensraumkorridore
aus (vgl. REck et al. 2004). Das beweist, dass die Methode zuverlassig ist.

Abb.5 Mittels des im Text erwdhnten Methodenpools analysierte Verbundach-
sen fiir gré3ere Wildséuger (Linien aus griinen Quadraten) im Bereich der BAB
A8 auf der Schwébischen Alb. Kreis: kiinftiger Standort einer Griinbrlicke; ein-
geblendet: vergleichbarer Ausschnitt aus der Karte zur Initiativskizze "Lebens-
raumkorridore flir Mensch und Natur” (vgl. Abb.4)

Naturlich muss dieser erste Ansatz mit Aufnahmen vor Ort Gberprift und vertieft
werden. Das kann z.B. durch Befragungen der Jagerschaft, durch Auswertung
von Jagdstatistiken und Erhebungen im Feld erfolgen. Dies sollte aber unbe-
dingt dem mit den Eigenheiten von Jagern und Wild vertrauten Wildbiologen
Uberlassen bleiben, da bei den Befragungen die "Spreu vom Weizen" zu tren-
nen und die Interpretation von Abschussdaten viel Erfahrung erfordert. Ferner-
kundungsansatz und Befragungsergebnisse zeigen oft eine hohe Ubereinstim-
mung (Abb. 6). Im Falle des die BAB A8 schneidenden Korridors hat eine sehr
weitreichende Recherche noch dazu ergeben, dass dort immer wieder einmal
Rotwild auftaucht, was ein deutlicher Hinweis auf das Funktionieren dieser Mig-
rationsachse ist.

Abb.6 Ausschnitt aus einer Karrte zu wildbiologischen Sonderuntersuchungen
an der BAB A4 in Hessen, die die gute Ubereinstimmung zwischen GIS-
gestiitzt ermittelten Verbundachsen und Kenntnissen der Jégerschaft (iber tra-
ditionelle tiberregionale Wildwechsel illustriert

Erste stichprobenartige Untersuchungen der Lebensraumkorridore aus der Ini-
tiativskizze zeigen jedoch, dass sie auch in anderen Abschnitten als den Kreu-
zungspunkten mit Verkehrsinfrastrukturen blockiert oder luckenhaft sein kdnnen
(DoBs 2005, GEORGII & HERzOG 2004). Dann nutzen auch noch so gut gemach-
te Grinbricken oder anderweitige grofiere Querungsmaoglichkeiten im Bereich
derartiger Barrieren nichts. In solchen Fallen kénnen z.B. die gesetzlich vorge-
schriebenen Ersatzaufforstungen fir die im Zuge von Stral3enbauprojekten
notwendigen Waldrodungen fur Lickenschllisse genutzt werden, wie das un-
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langst im Zuge des Ausbaus der BAB A4 vom hessischen Amt flir Stralen- und
Verkehrswesen in Eschwege mit Blick auf Wildkatze und Rothirsch geplant
wurde (GEORGII & HERZOG 2005).

Wenig tauglich sind Wildunfallschwerpunkte als sinnvolle Standorte z.B. von
Grlnbricken. Sie sind - von Ausnahmen abgesehen - keine guten Indikatoren
fur Wildtierkorridore, weil sie vor allem tagliche Wildwechsel in der Regel nicht
wandernder Wildarten (z.B. von Rehen) anzeigen (vgl. VOLK & W6ss 2001). An
solchen Stellen gibt es effektive preiswertere Lésungen (z.B. Infrarot-
Wildwechsel-Warnanlagen, KISTLER 1998; Dachsrohren mit 30 cm Durchmes-
ser nach niederlandischem Vorbild). Ebenso wenig zielfihrend, daftir aber u.U.
Kosten treibend, sind ferner pauschalierte Vorgaben, die z.B. pro 5 oder 10 km
Trasse jeweils eine grofdere und durchschnittlich alle 2 km eine kleinere Tier-
querungshilfe fordern. Das ist nicht mit den Gegebenheiten vor Ort in Uberein-
stimmung zu bringen.

Auch die technischen Voraussetzungen flir mehr Durchlassigkeit im Verkehrs-
wegenetz sind mittlerweile geschaffen. So gibt es fir die Gestaltung funktionie-
render Tierquerungshilfen detaillierte Empfehlungen, die fir Deutschland der-
zeit als "Hinweise zur Anlage von Querungshilfen fur Tiere an Stral3en" von der
FGSV (2006, in Vorb.) zusammengestellt werden.

Die meisten nicht speziell als Tierquerungshilfen konzipierten Uber- und Unter-
fuhrungsbauwerke (z.B. fUr Feld- oder Forstwege) sind hingegen zu schmal, zu
lang, zu eng, zu dunkel oder zu trocken und werden deshalb allen Nutzungs-
kontrollen zufolge von groferen Wildsaugern schlecht angenommen (OLBRICH
1984, FEHLBERG et al. 1993, LERBER 1994, JENNY et al. 1997, CLEVENGER &
WALTHO 2005, GEORGiII et al. 2006, in Vorb.). Sie verbessern allenfalls auf loka-
ler Ebene und nur flr unempfindlichere Arten, wie Fuchs, Dachs oder Stein-
marder, die Durchlassigkeit von Verkehrstragern. In begriindeten Fallen kann
aber eine Aufwertung solcher Bauwerke Sinn machen, z.B. durch die Ergan-
zung einer Feldwegeulberfiihrung mit einem wenige Meter breiten Griinstreifen
samt einer Gebulschreihe, die u.a. auch als Fledermausleitlinie funktionieren
kann. Fur eine effektive Entschneidung und die groRraumige Verknipfung von
Lebensraumkorridoren leisten sie keinen wirklichen Beitrag.

Fazit

Die methodischen Voraussetzungen, im Zuge von Umweltvertraglichkeitsstu-
dien und Landschaftspflegerischen Begleitplanen zu Strallenneu- und -ausbau-
projekten Losungen finden zu kénnen, die auch dringend notwendige groRRer-
raumige Verbundaspekte berucksichtigen, sind also vorhanden.

Ihre Anwendung ist aber noch Ausnahme. Nach wie vor wird im Rahmen der
Eingriffsregelung in solchen Fallen Uberwiegend mit dem herkdmmlichen An-
satz gearbeitet, der nur ein wenige hundert Meter breites Band beiderseits der
Trassen berucksichtigt. Auf diese Weise kdnnen aber niemals vernetzende
Verbundachsen bzw. Korridore aufgespurt werden. Deshalb bleiben in den
meisten Zulassungsverfahren wichtige Aspekte fur einen ausreichenden Bio-
topverbund nach §3 BNatSchG noch immer auf der Strecke. Das ist bisher
auch eine Schwache vieler Planungsbeitrage zur FFH-Vertraglichkeitsprufung,
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die immer noch mehr auf schutzwirdige Gebiete, denn auf das Netz Natura
2000 fokusieren.

Hier sind die ausfihrenden Behorden als Auftraggeber der Planungen gefor-
dert, dem neuen Verstandnis von Eingriffsregelung, Biotopverbund und Arten-
schutz mehr Rechnung zu tragen und fir eine entsprechende Modifizierung
sowie vor allem raumliche Ausweitung des Untersuchungsrahmens von UVS,
LBP, FFH und starkerer Berlcksichtigung auch grélierer Saugetiere zu sorgen.
Aulerdem missen sie Partner fir die Planung heranziehen, die speziell mit
dieser Thematik und gro3eren Saugetieren zu arbeiten vertraut sind. Nicht zu-
letzt zeigt die Erfahrung, dass die Machbarkeit sehr oft weitgehend von Ein-
sicht, Engagement und Durchsetzungsvermogen einzelner Behordenvertreter
abhangt.
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